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• Generalidades sobre el Programa VDOT STARS
• Generalidades sobre este estudio de planificación
• Condiciones de tráfico y seguridad actuales
• Resultados de la encuesta de la Reunión de información 

pública de octubre de 2019
• Mejoras potenciales
• Próximos pasos

Esquema de la presentación
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Generalidades sobre VDOT STARS
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Metas del Programa STARS

• Soluciones Viales 
Estratégicamente Focalizadas y 
Asequibles

• Desarrollar alternativas para aliviar 
la congestión y resolver los 
problemas críticos de seguridad 
para las solicitudes de financiación 
del SYIP

• Enfoque apoyado en datos
• Convocar la participación de 

planificadores, ingenieros de 
tráfico, diseñadores de carreteras y 
partes interesadas de la localidad 

Partes interesadas en 
el Proyecto STARS

Planificación

Tráfico/ITS

Seguridad

CalzadaPuente

Asuntos 
ambientales

Mantenimiento



• Analizar las condiciones de tráfico y seguridad a lo largo de la 
Ruta 50 dentro del área de estudio

• Considerar y evaluar mejoras potenciales para mejorar la 
seguridad y las operaciones en el área de estudio

• Desarrollar recomendaciones de mejoras 
• Preparar estimaciones de costos para la alternativa preferida

Propósito del estudio
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Área de estudio

Arlington 
Boulevard 
(Ruta 50)  

Entre 
Jaguar Trail 
y el paso elevado de Wilson 
Boulevard (Ruta 613)
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Límites del área de estudio
Entre Jaguar Trail y Wilson 
Boulevard Overpass (paso elevado)

Límites del 
área de 
estudio

Pies



Cruces peatonales y transporte público
• 10 cruces peatonales a lo largo de la 

Ruta 50
o Seis en intersecciones con semáforos
o Uno con semáforo a mitad de manzana
o Dos en intersecciones no señalizadas
o Uno a mitad de manzana, no señalizado

• 12 pares de paradas de autobús; 60 autobuses de Metro al día
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Se han reportado accidentes (desde enero de 2013 a junio de 2019)
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Las tasas anuales de accidentes para 
la Ruta 50 fueron 32% a 43% más 
altas que el promedio de las tasas de 
accidentes de las autopistas 
principales del norte de Virginia
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Accidente con 
lesiones mortales
Accidente con 
lesiones graves
Accidente con 
lesiones visibles
Accidente con lesiones 
no visibles
Accidente que produjo solo daños a 
la propiedad

Leyenda



Accidentes reportados en la ruta 50 por intersección 

8ESTUDIO DE SEGURIDAD Y MEJORAS OPERACIONALES DE LA RUTA 50 STARS - FALLS
CHURCH

LEYENDA

N
úm

er
o 

de
 a

cc
id

en
te

s

Desde enero de 2013 a junio de 2019

■ Accidente con lesiones mortales
■ Accidente con lesiones graves
■ Accidente con lesiones visibles
■ Accidente con lesiones no visibles
■ Accidente que produjo daños a la

propiedad



Accidentes peatonales reportados 
en el área de estudio de la Ruta 50
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■ Accidente con
lesiones fatales

■ Accidente con
lesiones graves

■ Accidente con
lesiones visibles
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Resumen de los accidentes peatonales reportados dentro de los límites del área de 
estudio de Arlington Blvd de 2013 a 2018



Resultados de la encuesta de 
MetroQuest de octubre de 2019 
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Problema número 1 para los encuestados

Clasificación de importancia de los problemas por
parte de los encuestados

Clasificado en 1er lugar
Clasificado en 2do lugar

Clasificado en 3er lugar
Clasificado en 4to lugar

Clasificado en 5to lugar

Problema número 2 para los encuestados Clasificación 
por orden de 
importancia Problema

Seguridad de los ciclistas

Vía paralela

Seguridad en la autopista
Seguridad de los peatones

Transporte público

Diseño de calzadas

Congestión del tráfico

Confiabilidad de tiempos de viaje

% de 
clasific.
en 1er 
lugar

% de veces 
clasificado 
como 1ero, 
2do o 3ero

% de 
clasific.
en 2do 
lugar

% de 
clasific.
en 3er 
lugar

% de 
clasific.
en 4to 
lugar

% de 
clasific.
en 5to 
lugar



MEJORAS POTENCIALES



Jaguar Trail
Mejoras propuestas:
Peatonales
• Crear un cruce peatonal de alta visibilidad
Calzada
• Mover la línea de parada en la dirección norte de 

modo que quede más cerca del cruce peatonal

Beneficios:
• Mejorar la seguridad y reducir los accidentes con 

peatones y los accidentes que involucran a los 
vehículos que giran a la derecha
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HACER QUE EL CRUCE DE 
PEATONES SEA DE ALTA 
VISIBILIDAD

ACERCAR LA LÍNEA DE 
PARADA AL CRUCE 
PEATONAL

VÍA PARALELA

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR ELEVADO  
DE CONCRETO / ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Cruce cercano a la Biblioteca Thomas Jefferson al oeste de 
Fenwick Road

Mejoras propuestas:
Peatonales
• Mover el actual cruce de peatones hacia el oeste
• Crear un refugio para peatones en el separador 

central con un sistema de barandillas para 
peatones 

• Construir aceras en las paradas de autobús 
reubicadas y en el nuevo cruce peatonal

• Crear cruces peatonales de alta visibilidad a 
través de las vías frontales

Transporte Público
• Mover las paradas de autobús de modo que 

queden alejadas del cruce peatonal 
Calzada
• Reducir la longitud del carril de giro a la izquierda 

en sentido este y ampliar el separador central
• Instalar señales de advertencia para los peatones 
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CREAR UNA ISLA DE REFUGIO 
PEATONAL EN EL SEPARADOR 
CENTRAL CON UN SISTEMA DE 
BARANDILLAS PARA PEATONES

MOVER LA PARADA DE 
AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR ACERA

CRUCE DE PEATONES 
REUBICADO 

REDUCIR LA LONGITUD DEL 
CARRIL DE GIRO A LA 
IZQUIERDA Y AMPLIAR EL 
SEPARADOR CENTRAL

INSTALAR SEÑALES DE 
ADVERTENCIA

Beneficios:
• Aumentar la seguridad de los peatones y reducir los 

accidentes de los peatones que cruzan la Ruta 50
• Mejorar la seguridad de los autobuses y usuarios de 

transporte público

MOVER LA PARADA DE 
AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR ACERA

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL 
ELEVADO  DE CONCRETO/ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
(5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA

BIBLIOTECA 
THOMAS 
JEFFERSON



Allen Street
Mejoras propuestas:
Peatonales
• Crear un cruce de peatones de alta 

visibilidad
• Enderezar el cruce de peatones que 

atraviesa los carriles en la dirección este
• Ampliar el separador central y crear un 

refugio para peatones
Calzada
• Cambiar el uso de los carriles de Allen 

Street en la dirección norte

Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los peatones
• Reducir los accidentes 
• Mejorar las maniobras de tráfico en la 

intersección
• Disminuir los retrasos en el sentido 

norte de Allen Street
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CAMBIAR EL USO DEL 
CARRIL LA DIRECCION 
NORTE

AMPLIAR EL SEPARADOR 
CENTRAL Y CREAR UN 
REFUGIO PARA LOS PEATONES

HACER QUE EL CRUCE DE 
PEATONES SEA DE ALTA 
VISIBILIDAD

ENDEREZAR EL CRUCE DE 
PEATONES QUE 
ATRAVIESA LOS 
CARRILES EN LA
DIRECCION ESTE

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL 
ELEVADO  DE CONCRETO / ISLA PEATONAL

PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
(5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Graham Road
Mejoras propuestas:
Peatonales
• Crear un refugio para peatones en el separador 

central
• Crear mejores conexiones peatonales en las 

esquinas noreste y suroeste
Calzada
• Cambiar el uso de los carriles en la  dirección

este
• Ampliar el separador central en la dirección

oeste
• Mover hacia el este el cruce de peatones que 

atraviesa los carriles en la dirección oeste
• Ampliar la isla elevada que sirve de separador 

central en la dirección sur
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CREAR UNA CONEXIÓN 
PARA LOS PEATONES

CAMBIAR EL USO DEl 
CARRIL EN LA 
DIRECCION ESTE

AMPLIAR EL SEPARADOR CENTRAL

CREAR UNA CONEXIÓN 
PARA LOS PEATONES

AMPLIAR EL SEPARADOR 
CENTRAL Y CREAR UN 
REFUGIO PARA PEATONES

Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los peatones
• Reducir las colisiones en la intersección 
• Reducir los retrasos en Graham Road
• Mejorar las maniobras de tráfico en la intersección

CAMBIAR EL USO DE 
CARRIL PARA EL 
CARRIL DE GIRO A LA 
DERECHA EN SENTIDO 
NORTE

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL 
ELEVADO  DE CONCRETO / ISLA PEATONAL

PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
(5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Woodlawn Avenue
Mejoras propuestas:
Peatonales
• Crear un cruce de peatones de alta 

visibilidad a lo largo de Woodlawn Avenue 
• Crear una conexión en la acera hasta la 

parada de autobús reubicada
Transporte Público
• Mover la parada de autobús de modo que 

quede alejada de la intersección
Calzada
• Instalar señales de advertencia para los 

peatones

Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los peatones
• Mejorar la seguridad de los autobuses y 

usuarios de transporte público
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MOVER LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS Y 
CREAR UNA 
CONEXIÓN DE LA 
ACERA CON LA 
RAMPA DE ACERA 
DE CONCRETO EN 
EL CRUCE 
PEATONAL

HACER QUE EL CRUCE 
DE PEATONES SEA DE 
ALTA VISIBILIDAD

INSTALAR SEÑALES DE 
ADVERTENCIA

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL 
ELEVADO  DE CONCRETO / ISLA PEATONAL

PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
(5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Desde Marshall St hasta E Tripps Run Rd: Cruce señalizado a mitad de manzana + Cruce mejorado - Opción A
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Mejoras propuestas:
Peatonales
• Instalar una señal peatonal con vallas a media manzana para dirigir a las personas 

hacia el cruce peatonal entre Summerfield Road y la East Tripps Run Road
• Mover el cruce peatonal hacia el oeste en Marshall Street 
• Crear un refugio para peatones en el separador central de Marshall Street 
Transporte Público
• Mover las paradas de autobús y construir aceras en Summerfield Road y Marshall 

Street
• Retirar las paradas de autobús en Greenway Boulevard 

Calzada
• Añadir señales de advertencia para los peatones
• Construir nuevas rampas en las esquinas suroeste y 

noroeste y ampliar el separador central en la intersección 
con Marshall Street

Beneficios:
• Aumentar la seguridad de los peatones y reducir los 

accidentes que involucran a peatones
• Mejorar la seguridad de los autobuses y usuarios de 

transporte público

MOVER LA PARADA DE AUTOBÚS Y CONSTRUIR ACERA

MOVER LA PARADA DE AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR ACERA

MOVER EL CRUCE DE PEATONES HACIA EL OESTE

CREAR UN REFUGIO A LOS PEATONES EN 
EL SEPARADOR CENTRAL

MOVER LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS

MOVER LA PARADA DE AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR ACERA

INSTALAR 
SEMÁFOROS

INSTALAR SEÑALES DE ADVERTENCIA

INSTALAR SEÑALES DE ADVERTENCIA

RETIRAR LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS

RETIRAR LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS

CREAR UN REFUGIO A LOS PEATONES EN 
EL SEPARADOR CENTRAL

CARRETERA ACTUAL
PROPUESTA DE SEPARADOR 
CENTRAL ELEVADO  DE 
CONCRETO/ ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)
PARADA DE AUTOBÚS 
PROPUESTA
ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Desde Marshall St hasta E Tripps Run Rd: Cambios en las señalizaciones y accesos de Summerfield Rd. - Opción B
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Mejoras propuestas:
Peatonales
• Construir una acera adicional y un refugio peatonal en el separador central y 

mover el cruce peatonal a la altura de Marshall Street
• Instalar señales de tránsito y cruces peatonales en la intersección con 

Summerfield Road
Transporte Público
• Mover las paradas de autobús en Marshall Street y Summerfield Road
• Retirar la parada de autobús en Greenway Blvd.

Calzada
• Construir separadores centrales con césped y construir islas para promover giros 

exclusivamente a la derecha en Greenway Blvd. y Marshall Street.
• Instalar señales de advertencia para los peatones
• Alargar el carril para girar a la izquierda en sentido este en Summerfield Road

Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los peatones que atraviesan la Ruta 50
• Aumentar la seguridad para los autobuses y los pasajeros de los autobuses 
• Mejorar las maniobras de tráfico y la seguridad de los vehículos que giran a la 

izquierda

MOVER LA PARADA DE AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR ACERA

CONSTRUIR ISLA PARA FOMENTAR 
LOS GIROS A LA DERECHA

CONSTRUIR ISLA PARA FOMENTAR 
LOS GIROS A LA DERECHA

MOVER EL CRUCE DE PEATONES HACIA EL OESTE

MOVER LA PARADA DE AUTOBÚS Y CONSTRUIR ACERA
CONSTRUIR SEPARADOR 
CENTRAL CON CÉSPED

CONSTRUIR SEPARADOR 
CENTRAL CON CÉSPED

ALARGAR EL CARRIL DE 
GIRO A LA IZQUIERDA

INSTALAR SEMÁFOROS Y 
CREAR CRUCES PARA 
PEATONES

MOVER LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS Y 
CONSTRUIR 
ACERA

MOVER LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS

CARRETERA ACTUAL
PROPUESTA DE SEPARADOR 
CENTRAL ELEVADO  DE
CONCRETO / ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)
PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA

SEMÁFOROS 
PROPUESTOS



Annandale Road
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Mejoras propuestas:
Peatonales
• Añadir cruces peatonales de alta 

visibilidad  
• Ampliar el separador central y crear 

un refugio para los peatones en el 
cruce de peatones que cruza los 
carriles en la dirección oeste

Calzada
• Construir el carril de giro a la derecha 

en la dirección norte y exigir que los 
vehículos que giran a la derecha en 
sentido norte utilicen la vía paralela 
en sentido este

• Reconstruir la isla en la esquina 
sureste de modo que se fomente el 
giro a la derecha en sentido norte 
para ingresar en la vía paralela desde 
el nuevo carril de giro a la derecha

• Crear un carril de aceleración para 
los giros a la derecha en sentido 
norte desde la vía paralela para 
incorporarse a la Ruta 50 en sentido 
este

Beneficios:
• Aumentar la seguridad y reducir los accidentes que involucran a peatones con los 

vehículos que giran a la derecha en sentido norte en la Ruta 50
• Mejorar las operaciones de tráfico y la seguridad de los vehículos que giran a la 

derecha en sentido norte

AMPLIAR EL SEPARADOR 
CENTRAL Y CREAR UN 
REFUGIO PARA PEATONES

RECONSTRUIR LA ISLA PARA FOMENTAR LOS GIROS A LA 
DERECHA HACIA EL NORTE PARA INGRESAR EN LA VÍA 
PARALELA DESDE EL NUEVO CARRIL DE GIRO A LA DERECHA

CREAR UN CARRIL 
PARA ACELERAR E 
INCORPORARSE A LA 
RUTA 50 EN SENTIDO 
ESTE

CONSTRUIR CARRIL DE GIRO A 
LA DERECHA Y ACERA

HACER QUE EL CRUCE 
DE PEATONES SEA DE 
ALTA VISIBILIDAD

RECONSTRUIR LA ISLA PARA 
FOMENTAR GIROS A LA 
DERECHA HACIA LA RUTA 50 
EN SENTIDO ESTE

HACER QUE EL 
CRUCE DE 
PEATONES SEA 
DE ALTA 
VISIBILIDAD

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR 
CENTRAL ELEVADO  DE 
CONCRETO / ISLA PEATONAL

PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



South Street / Beechwood Lane
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Mejoras propuestas:
Peatonales
• Crear un cruce peatonal en el lado sur de South Street 
Calzada
• Alargar el carril de giro a la izquierda en sentido oeste hasta South Street en 

el lado sur
• Construir islas indicadoras de dirección para prohibir los giros en U al avanzar 

en sentido oeste y los giros a la izquierda desde South Street en sentido sur 
en la abertura del separador central del este

• Modificar South Street en el lado sur de la Ruta 50

Beneficios:
• Aumentar la seguridad y reducir las colisiones en las 

maniobras de giro a la izquierda en sentido este y oeste 
desde la Ruta 50

• Mejorar las operaciones de tráfico, aumentar la seguridad y 
reducir las colisiones durante las maniobras de giro a la 
izquierda en sentido sur desde South Street

• Mejorar la seguridad de los peatones y las adaptaciones para 
discapacitados en el lado sur de la Ruta 50 en la intersección 
de South Street con la vía paralela

CONSTRUIR UNA ISLA PARA PROHIBIR LOS 
GIROS A LA IZQUIERDA

CONSTRUIR UNA ISLA PARA PROHIBIR LOS 
GIROS EN U

ALARGAR EL CARRIL DE 
GIRO A LA IZQUIERDAMODIFICAR EL 

ACCESO A SOUTH 
STREET Y AÑADIR 
CRUCE PEATONAL

CARRETERA ACTUAL
PROPUESTA DE SEPARADOR 
CENTRAL ELEVADO  DE CONCRETO 
/ ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Aspen Lane - Cambios menores - Opción A 
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Mejoras propuestas:
Peatonales
• Mejorar el campo visual para poder 

avistar a los peatones mediante la poda 
de arbustos y ramas de árboles

Transporte Público
• Crear un área al borde de la calzada 

reservada para la parada de autobús 
Calzada
• Añadir una zona de empalme progresivo 

para girar a la derecha en sentido este 
hacia la rampa de salida.

• Mejorar la seguridad de los giros en U 
desde la Ruta 50 en sentido oeste hacia 
la vía paralela en sentido este

• Instalar señales de advertencia en la 
aproximación en sentido este

• Reubicar la señalización de orientación
• Instalar marcas discontinuas en el 

pavimento para el giro en U hacia el 
oeste

Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los conductores y reducir los accidentes relacionados con las 

maniobras de giro de los vehículos

CONSTRUIR 
EMPALME 
PROGRESIVO PARA 
GIRAR A LA 
DERECHA

INSTALAR 
MARCAS 
DISCONTINUAS 
EN EL 
PAVIMENTO

DESPLAZAR LA PARADA DE 
AUTOBÚS Y MOVER LA 
SEÑALIZACIÓN DE ORIENTACIÓNINSTALAR 

SEÑALES DE 
ADVERTENCIA MEJORAR EL CAMPO VISUAL 

PARA PODER AVISTAR A LOS 
PEATONES MEDIANTE LA 
PODA DE ARBUSTOS

CARRETERA ACTUAL
PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL 
ELEVADO  DE CONCRETO / ISLA 
PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)
PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Aspen Lane - Carril de salida ampliado - Opción B
Mejoras propuestas:
Peatonales
• Mejorar el campo visual para poder 

avistar a los peatones mediante la 
poda de arbustos y ramas de 
árboles

Transporte Público
• Reubicar la parada de autobús
Calzada
• Añadir carril de giro a la derecha en 

sentido este hacia la rampa de salida
• Aumentar la seguridad de los giros 

en U desde la Ruta 50 en sentido 
oeste hacia la vía paralela en sentido 
este

• Añadir señales de advertencia en la 
aproximación en sentido este

• Reubicar la señalización de 
orientación
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Beneficios:
• Mejorar la seguridad de los conductores y reducir los accidentes relacionados con los vehículos que giran 

a la derecha desde Aspen Lane en sentido norte hasta la Ruta 50 en sentido este, los que giran a la 
derecha desde la Ruta 50 en sentido este hasta Aspen Lane y los que giran en U desde la Ruta 50 en 
sentido oeste para avanzar hacia el este por la vía paralela

CONSTRUIR EL CARRIL 
DE GIRO A LA DERECHA 
Y EXTENDERLO HASTA 
LA RAMPA DE SALIDA

MEJORAR EL CAMPO VISUAL PARA 
PODER AVISTAR A LOS PEATONES 
MEDIANTE LA PODA DE ARBUSTOS

DESPLAZAR LA 
PARADA DE 
AUTOBÚS Y MOVER 
LA SEÑALIZACIÓN 
DE ORIENTACIÓN

INSTALAR 
MARCAS EN EL 
PAVIMENTO

INSTALAR SEÑALES DE 
ADVERTENCIA

CARRETERA ACTUAL
PROPUESTA DE SEPARADOR 
CENTRAL ELEVADO  DE CONCRETO 
/ ISLA PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE 
CONCRETO (5' MIN.)

PARADA DE AUTOBÚS PROPUESTA

ÁREA DE CÉSPED PROPUESTA

LEYENDA



Efectos en el tráfico y la seguridad y costos de ejecución
Tipo de mejora Efectos en el tráfico Efectos en la 

seguridad
Orden de magnitud 
de los costos en la 

etapa de 
planificación

Mejoras para los peatones y para las 
paradas de autobuses sin cambios 
en la calzada 

No hay cambios Reducción de los 
accidentes con 

peatones y mejora de 
la seguridad de los 
peatones y ciclistas 

que cruzan la Ruta 50

$2.5M - $5.5M

Mejoras menores en la calzada Reducción de las 
demoras en lugares 

específicos y mejoras 
en los tiempos de viaje 

Reducción de los 
accidentes en los que 

intervienen varios 
vehículos y mejora de 

la seguridad de los 
conductores y los 

pasajeros

$5M - $12M
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• Evaluar los comentarios y opiniones aportados a través de una 
encuesta pública: virginiadot.org/route50fallschurchstudy

• La encuesta en línea estará disponible desde el jueves 1 de octubre 
hasta el viernes 30 de octubre 

• El VDOT y el Condado de Fairfax identificarán una alternativa preferente 
después de evaluar los comentarios y opiniones del público 

• La versión definitiva de las recomendaciones del estudio y el informe 
final se prepararán a finales del otoño de 2020

Próximos pasos
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Durante el proceso de evaluación de las posibles alternativas de mejoras, 
sus comentarios y opiniones serán esenciales.

Por favor, ¡responda la encuesta que se encuentra en el sitio web de 
nuestro proyecto!

virginiadot.org/route50fallschurchstudy

Los comentarios también pueden enviarse a:
meetingcomments@vdot.virginia.gov

¡GRACIAS!
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